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УПРАВЛЕНИЕ ТРАНСПОРТНЫМИ СИСТЕМАМИ
Всесоюзная школа-семинар «Моделирование процессов управления транспортными системами» проводилась во Владивостоке 5-13 октября 1989 г. Отделением проб​лем машиностроения, механики и процессов управления АН СССР, Комиссией АН СССР по проблемам транспорта, Союзом научных и инженерных обществ СССР, Дальневосточным отделением АН СССР, МПС СССР, Минморфлотом СССР, МГА СССР, Минавтопромом СССР, Минавтотрансом РСФСР, Минречфлотом РСФСР на базе Института автоматики и процессов управления ДВО АН СССР. Основная цель школы-семинара - обмен опытом в области модельного, алгоритмического и про​граммного обеспечения работы транспортного комплекса страны.
С большим интересом были встречены доклады В. Н. Лившица (Москва) «Со​циально-экономические проблемы развития транспорта», С. Е. Ловецкого (Москва) «Методы и подходы математического моделирования транспортных систем», I». В. Пельцвергера (Челябинск) «Вопросы синтеза структур транспортных систем», Э. X. Гимади (Новосибирск) «Алгоритмы с оценками для болышеразмерных задач дискретной оптимизации», А. Н. Андронова (Рига) «Модели восстановления спроса на перевозки пассажиров авиационным транспортом», А. И. Эргашева (Ташкент) «Оптимизация взаимодействия разных видов транспорта в труднодоступных райо​нах», В. Н. Ембулаева (Владивосток) «Эвристическая модель расчета пассажирских потоков между остановочными пунктами маршрута». В сообщении А. П. Артынова (Владивосток) достаточно полно были систематизированы достижения в области управления транспортными процессами в логистических системах, а также подчерк​нута необходимость внедрения этих достижений в практику.
В докладе Ю. Н. Павловского (Москва) «Инструментальные средства проекти​рования систем управления сложными организационно-техническими комплексами» не только поставлен вопрос о несоответствии управляющих систем стоящим перед ними задачам, но и предложен один из возможных способов преодоления этого разрыва, а именно, опережающее совершенствование технологий сбора, передачи, обработки, хранения информации и их реальное внедрение. Сами системы уп​равления, в частности их организационные структуры, по мнению авторов, долж​ны проектироваться так же, как технические системы. Одним из инструментов про​ектирования может служить специализированная система моделирования, создан​ная в Вычислительном центре АН СССР.
О необходимости комплексного решения транспортных проблем, в том числе требований экологии, говорилось В. 3. Маховым (Москва). Одним из способов анали​за ситуации в этой области могут быть комплексы моделей, учитывающих как при​родные факторы, так и хозяйственную деятельность человека.
Хотя энтропийный подход уже предлагался рядом авторов для оценки эффек​тивности управления автотраспортным комплексом, выступление П. Ф. Самойло​ва (Москва) на эту тему вызвало острую дискуссию.
В докладах и сообщениях Д. Д. Моролова (Находка) «Автоматизированная си​стема управления транспортным узлом на базе восточного порта», Г. Н. Пахомова (Москва) «Проблемы управления промышленным транспортом», Ю. II. Белобородова (Хабаровск) «Работа АСУ железной дороги во взаимодействии с морским транс​портом», В. Г. Шнырева (Москва) «Проблемы создания перспективной системы об​служивания воздушного движения», Ю. С. Федосенко (Горький) «Диалоговая микрокомпьютерная модель оперативного планирования и управления транспортно-
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технологическими процессами в Камском грузовом районе» обсуждались результаты использования модельного аппарата и ЭВМ в реальных системах управления.
Выступления Ю. Н. Григорова (Москва) «Информационно-поисковая система ИНПОС», И. И. Меламеда (Москва) «Система прогнозирования развития морского транспорта», А. С. Левченкова (Рига) «Система поддержки принятия решений для оптимизации перевозок морским транспортом и локальные вычислительные сети персональных ЭВМ», Г. И. Пустинской (Москва) «Моделирование уровня риска по элементам хозяйственного механизма автотранспорта в принятии плановых ре​шений» сопровождались демонстрацией разработанных моделей и систем на персо​нальном компьютере. Такая форма представления результатов исследований вызва​ла повышенный интерес слушателей и способствовала заключению соглашений с представителями транспортных отраслей о внедрении программных продуктов в смежных областях.
Участниками семинара была подчеркнута необходимость усиления и расшире​ния исследований в области комплексного решения транспортных проблем. Коор​динирующим методическим центром таких работ призвана стать Комиссия АН СССР по проблемам транспорта с привлечением Госплана СССР и других заинтере​сованных организаций.
Намечено очередную школу-семинар «Моделирование процессов управления транспортными системами» провести в 1991 г.
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